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® Bienvenue sur le site de la
/ seance d’information publique

Inscrivez-
eEEETEEE |’objectif de la séance d’information publique (SIP) est de présenter

@ le projet et de recuelllir votre avis sur ce dernier :

* Apercu de I'étude et processus suivi

Avisez-nous SI VOUS avez
des besoins en matiere
d’accessibilité

» Conditions existantes et informations genérales

» Solutions de rechange concernant I'eéchangeur

'-. » Evaluation des solutions de rechange

Clavardez avec I'équipe » Solution privilegiee sur le plan technique
du projet

* Mesures preliminaires de protection et d'attenuation
environnementales

%
" Les informations relatives a la présente séance sont disponibles sur le site Web
Remplissez une fiche du projet www.hwy401lauzon.ca

de commentaires



http://www.hwy401lauzon.ca/

Le projet

les services de Stantec Experts-conseils ltee pour "\\
realiser I'étude de conception préliminaire et I'evaluation ‘
environnementale de portée genérale (EE de portée
générale) d'un nouvel echangeur reliant la promenade
Lauzon a l'autoroute 401. La zone d’etude est situee
dans la ville de Windsor et la ville de Tecumseh, dans le
comte d’'Essex.
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Cette etude vise a identifier et a evaluer les solutions de
conception de I'echangeur pour répondre aux besoins
actuels et futurs en matiere de transport dans la zone
d'etude.
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La presente étude a propos de I'échangeur s'appuiera
sur I'evaluation environnementale de portée génerale
pour les infrastructures municipales qui fut realisee
precedemment pour la promenade Lauzon, et qui
comprenait une proposition d'echangeur sur

I'autoroute 401. L'évaluation precedente a ete realisee |l
vy a plus de 10 ans. La préesente etude portera sur les
solutions d’echangeur précédemment proposees; elle
prendra en compte les normes et reglementations en
vigueur, mettra a jour les conditions existantes et fera
progresser la conception de I'echangeur afin de pouvoir
passer a |'étape de conception détaillee.

COUNTY RD 46

Zone d’étude




Rapport d' etude environnementale de la promenade Lauzon
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Solution d’echangeur envisagée dans le REE de 2014 — Ronds-points et zone
conservée pour un futur échangeur en trefle de type A4

REE de 2014 montrant le tracé proposé pour la promenade Lauzon (rose et vert)

L'étude presente la solution recommandee pour le prolongement et I'élargissement de la

« Le MTO, la ville de Windsor et le comté d’'Essex ont réalisé une étude d’évaluation .
e,nvironnementale (_EE) de portée generale pour les infrastructures municip’ales afin de oromenade Lauzon.
repondre aux besoins futurs de la promenade Lauzon, de |la route de comté 42 et de la o _ ,
« La possibilité de construire un échangeur entre I'autoroute 401 et la future promenade
Lauzon de l'autoroute E.C. Row a éte identifiee dans le cadre de I'étape 1 du REE.

future artere est-ouest.
Un rapport d’étude environnementale (REE) daté de janvier 2014 et un addenda de

mai 2015 documentent I'etude d’'EE de portee généerale et ont ete realises conformement a
I'évaluation environnementale de portée génerale (octobre 2000, modifiee en 2007 et 2011).

/Pour toute question concernant le rapport d’etude environnementale precedemment
realisé ou la promenade de Lauzon, veuillez vous adresser a :

Division de la planification des transports

350 City Hall Square East, bureau 210

Windsor, Ontario N9A 651
Telephone : 519-255-6267 poste 6003

\\Courriel . transportation@citywindsor.ca
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Vue d ensemble du projet et conditions existantes — Routes
LT;J
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Chemin de Concession 9 a 'intersection de

L W DDEI Bﬂuﬂw F\D I’autoroute 401
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aux abords de I'ouvrage )

Chemin de COHCESSiOn 9 . Le chemin de Concession 9 s’étend jusqu’a

=7 la route de comté 42 au nord et jusqu’a la
Autoroute 401

route de North Talbot au sud

Limite de vitesse affichée a 60 km/h . Autoroute a acces contrélé de la série 400
— . Il s’agit actuellement d’'une autoroute a six

voies séparées par une barriere mediane Chemin de Concession 10 (route de

Les echangeurg Ie§ plus proches sont ceux comté 17) au croisement de I'autoroute 401

de la .route provinciale et de la route Route a deux voies sans séparation qui

Manning , traverse I'autoroute 401 dans le sens

Le ’Eerre-pleln central et les accotements nord-sud en empruntant le pont existant

ext.e‘rleurs le long de’I’autoroute sont Accotements en gravier situés en dehors

e.ntlleremen.t asphaltgs . de I'ouvrage, bordures et caniveaux en

Limite de vitesse affichée a 110 km/h béton aux abords de 'ouvrage

Le chemin de Concession 10 (route de

comté 17) s’étend jusqu’a la route de

comté 42 au nord et la route de comte 46
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Améliorations au pont d’étagement

Possibilité de remplacement ou de suppression des ponts
Un sentier polyvalent de transport actif est envisagé d’étagement des chemins de Concession 9 et 10.

dans le cadre de |la présente étude. Pour plus de Pour plus de détails, voir :
, .
details, voir : Solutions préliminaires d’ouvrage — chemin de Concession 9

- Evaluation des solutions de sentiers polyvalents Solutions préliminaires d’ouvrage — chemin de Concession 10

Transport actif

Ameliorations a 'autoroute

Jn nouvel échangeur est proposé a la hauteur de
‘autoroute 401 et de |la future promenade Lauzon.

Pour plus de détails, voir :
- Evaluation des solutions d’échangeur




Processus d'evaluation environnementale de portée geneéerale

Evaluation continue des
besoins en matiére de 'y
transport

Conception préliminaire

Consultation publique en

Processus d’évaluation environnementale X
continu

La presente etude est realisee conformément aux
exigences de I'evaluation environnementale de

Consultation lors de la
conception preliminaire

Examen des informations de

portee geneéerale pour les routes provinciales et les base disponibles et études sur " v
oy 2 le terrain si nécessaire pour o _ _
routes expres§ mUI”IICIRa/eS (2024)’ approuvee en determiner les conditions Q—I Notifications et site 2 mai 2024
vertu de |la Lol sur les evaluations existantes dans la zone d'étude Web du projet
environnementales de I'Ontario pour les projets de Proposer et évaluer
: . 3 7 y Proposer des solutions de
transport provinciaux d'une portee et d'une conception préliminaires pour
envergure definies. répondre aux besoins . .
structurels, améliorer la sécurité¢ ~ @—— Reunions des organismes
) | | ’ - et 'exploitation de la route et et des municipalités
L’évaluation environnementale de portée générale E]rgggfcgg ;gt"e"stt; l'leez .
est réealisée en suivant un processus approuve pour ’environnement naturel, social
: - : : et culturel existant afin de ® Réunions municipales
les prOJet§ de Planlflcatlon, de conceptlon et de Sterminer une solution @ P
construction d’autoroutes. L'etude suit un processus privilégiée
de groupe B, qui comprend des ameliorations Sélectionner @ :
. o . . -~ o o — ’ | i 16 avril 2025
majeures aux installations de transport provinciales Choisir a solution privilegiee et Seaf‘ce diinformation
_ les mesures d’atténuation des publique
existantes. incidences potentielles
Améliorer
La présente étude cadre avec le rapport d’étude Achever la conception . -
_ ) préliminaire de la solution o— Reunions municipales
environnementale (REE) daté de 2014 et le privilégiée, y compris une
_ , trategie d '
processus municipal tout en répondant aux cossible e ,
exigences du processus d’EE de portée générale du Rapport o @ Rapport d etUdel Mi 2025
MTO. Elle comprend un examen des solutions Documenter le processus Ieensvt';g:rs‘e:;tesnta esur (estimation)
’ ’ ’ menant a la Solution priviiegiee
précédentes proposées dans le REE de 2014, des P S eriode ge
Al ' ' : ' Autorisation _ _
amel_loratlons aL{x so_lutlor)s, une e\/_aluatl_or_1 des o5 oxiaances de IEE de consultation publique
solutions et la selection d'une solution privilegiee. portée générale sont satisfaites de 30 jours
et le projet est autorisé a passer
. _ ., L a la conception détaillee
A la fin de I'etude, un rapport d’étude | ,
environnementale pour les projets de transport Prochaines etapes Echéancier de
(REET) sera préparé, puis mis a la disposition du Conception détaillée construction sous
. s n . . ‘— . ’
public pour une période de 30 jours aux fins de & Consultation pendant les - reserve du
travaux de construction financement et des

consultation. et
autorisations



Problemes et occasions

L' objectif de I'étude est de sélectionner une solution recommandee qui repond aux besoins
actuels et futurs en matiere de transport dans la zone d'étude, dans le cadre de I'examen
continu de la securite et de I'exploitation du réseau routier provincial par le Ministere. Cette
étude comprendra 'examen des conditions existantes, I'elaboration et I'evaluation de
solutions, la selection d'une solution privilegiee et I'élaboration de mesures de protection et
d'atténuation des effets sur I'environnement.

Problemes

Occasions

Un lien est necessaire entre le futur
prolongement propose de la promenade
Lauzon et ['autoroute 401.

Les passages inferieurs existants du chemin
de Concession 10 (route de comte 17) et du
chemin de Concession 9 pourraient étre
touches par un éventuel échangeur.

Construire un nouvel échangeur pour relier
I'autoroute 401 et la future promenade Lauzon.

Ameliorer la connectivité pour la future croissance
industrielle, commerciale et réesidentielle.

Apporter des modifications aux ouvrages du chemin
de Concession 10 ou du chemin de Concession 9.

Ameéliorer les infrastructures de transport actif.



Evaluation des besoins en transport — solutions de rechange

L'évaluation environnementale de portee genérale du MTO comprend un processus d'evaluation des besoins en matiere de transport qui exige que des « solutions de rechange
raisonnables » soient envisagées pour répondre aux besoins et saisir les occasions identifiees. Pour ce faire, I'analyse se fait a deux niveaux. Les solutions de rechange
consistent en un large eventail de solutions qui pourraient repondre aux besoins du projet. Dans le cadre de la présente etude, I'équipe de projet a examiné des etudes et des
rapports anterieurs, y compris I'étude d’'EE de portee genérale pour les infrastructures municipales realisee en 2014 pour la promenade Lauzon, qui incluait un échangeur sur
I'autoroute 401. Ces solutions de 2014 ont ete prises en compte dans le cadre de I'évaluation des solutions de rechange. Une fois la solution privilegiée selectionnee, les
differentes methodes de réalisation du projet peuvent étre etudiees. Un résumé des solutions de rechange examinees dans le cadre de I'étude est présente ci-dessous :

Ne rien faire

La solution consiste a se limiter a un entretien de l'infrastructure de transport actuelle et a la mise en
ceuvre d'initiatives provinciales et municipales autorisées.

Ne répond pas aux besoins ni aux
possibilites de la zone d'etude. Solution non
retenue.

Optimiser le systeme de transport existant

Il s'agit d’'optimiser le systeme de transport de la zone existante par la gestion de la demande en
transport (GDT) et la gestion des systemes de transport (GST). La GDT aux heures de pointe
ameéliorera la fluidité du transport. La GST apportera des améliorations par la mise en ceuvre de
strategies et d’initiatives de politique technologique.

Ne repond pas aux besoins ni aux
possibilitées de la zone d’etude. Solution non
retenue.

Amelioration ou conception d’infrastructures non routieres

Ces initiatives comprennent des services locaux de transport en commun nouveaux ou ameliores, des
services ferroviaires bonifies pour le transport de marchandises, une offre de services de transport
interrégionaux et de services ferroviaires de passagers ou 'amenagement de voies de transit
provinciales sous forme de services nouveaux ou accrus.

Ne réepond pas aux besoins ni aux
possibilites de la zone d’etude. Solution non
retenue.

Elargissement ou amélioration du réseau routier existant

Solution consistant a élargir ou a ameliorer les arteres municipales afin d’accroitre leur capacite et leur
exploitation, et de decongestionner les installations existantes, notamment grace a des voies
supplémentaires, afin d'augmenter les performances de I'ensemble du réeseau de transport.

Lien entre I'autoroute 401 et la future promenade Lauzon

Solution comprenant un nouvel échangeur a la hauteur de I'autoroute 401 et de la future promenade
Lauzon proposee dans le but d'ameliorer la capacité et I'exploitation.

Ne réepond pas aux besoins ni aux
possibilites de la zone d’etude. Solution non
retenue.

Répond aux besoins et aux possibilités de la
zone d’etude. Solution retenue.



Conditions existantes — Environnement et communauté

Des etudes environnementales sont en cours dans le cadre de la présente etude d’'EE de portée géeneérale, ce qui comprend, mais sans s’y limiter, celles qui sont énumeérees

ci-dessous. Ces études fourniront une liste détaillée des conditions existantes dans la zone d’étude.

Utilisation

é,conomique
Etudes archeologiques de stade 1 et 2

Etude des écosystémes terrestres

Etude des eaux de surface et des eaux souterraines

Inventaire des arbres
Evaluation des risques lies a la sedimentation et a I'érosion

Etude des poissons et de leur habitat
Etude génerale sur les contaminants

Etude du bruit

des sols et évaluation socio- e
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d'etude du nord au sud. Il n’y a pas
d'especes aquatiques réglementees
par le gouvernement provincial ou
fedéral dans les cours d’eau de la
zone d’étude.
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Des plantes et des animaux
sauvages preoccupants et rares a
I’échelle provinciale ont ete identifiés
dans la zone d’etude. Les foréts de
la zone d’étude abritent des
chauves-souris ainsi que des arbres
favorables a leur reproduction.
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Une grande partie de la zone
d'etude a éte signalée comme
ayant un potentiel archeologique.
Des etudes sur le terrain seront
entreprises pour toutes les zones
touchées par la solution
privilégiée.
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Processus d evaluation

Etape 1 — Déterminer les facteurs et les critéres d’évaluation

Les criteres d’évaluation ont eté etablis sur les bases suivantes :

 commentaires du public

* projets semblables

* lignes directrices provinciales
* conditions existantes

Les criteres d’évaluation figurent au tableau suivant.

Yk Etape 2 — Evaluer les solutions de rechange

Le processus d’evaluation a pris en compte une serie de facteurs technigues et environnementaux (naturels, socio-
économiques et culturels) dans la zone d'etude. Les difféerentes solutions ont fait I'objet d'une analyse comparative fondée
sur des criteres qui permettent de prendre en compte les avantages et les inconvenients de chacune d'entre elles. Le
processus d’'évaluation constitue une approche objective pour I'analyse et |'évaluation de chague solution.

Tl Etape 3 — Classer les solutions de rechange

Chaque solution a éteé classee afin d'obtenir une recommandation globale (solution hautement privilegiee, moyennement
privilegiée, peu privilegiee). C'est sur cette base que la solution privilegiee a ete determinee.

Etape 4 — Déterminer la solution privilégiée
La solution privilégiée a ete selectionnee et elle sera amelioree sur la base des commentaires du public recuelllis lors de
la présente séance d’'information publique.




Criteres d'evaluation preliminaires

Les facteurs et criteres suivants seront utilisés pour evaluer les solutions retenues :

Gestion de la circulation

Géomeétrie et sécurité

Constructibilité

Génie routier

Services publics

Cout total

Ecosystémes terrestres (végétation, faune et flore)

Environnement

Especes preoccupantes et especes en danger
naturel °

Poissons et habitat du poisson

. Propriete

Activités d’affaires / viabilité

Environnement Bruit et qualité de I'air

socloculturel

Contaminants

Eaux pluviales

Ressources archeologiques

Ressources du patrimoine culturel




Fvaluation des solutions d’échangeurs A

New roadway
Limit of MTO right of way

Potential Property Impacts

x Solution éliminée lors de I’évaluation

Solution sélectionnée comme étant privilégiée =~ W b S 3t | inaaRita
vl _ ; 3 ¥ 22 ;'_:j".';._;___".:utiu—iﬁ: g
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Solution 2 : echangeur en trefle
de type A4 (solution privilegiee)

Facteurs/criteres

Génie routier
e Géométrie et sécurité

Gestion de la circulation T VO s en s =s
Constructibilité Moyennement prIVIIeglee HaUtement prIVIIeglee
Services publics
Cout

Environnement naturel
Ecosystémes terrestres Moyennement privilégiée Hautement privilégiée

Poissons et habitat du poisson
Espéces en danger

Environnement socioculturel
 Propriété
Activités d’affaires et viabilité
prutt et qualite de lair Moyennement privilégiée Hautement privilégiée
Contaminants
Eaux pluviales
Ressources archéologiques et patrimoine
culturel

SOLUTION 2 : I’échangeur en trefle de type A4 est la solution recommandée pour les raisons suivantes :

v Capacite de circulation plus élevée par rapport a la solution 1

v Configuration de I'échangeur qui permet de mieux répondre a la croissance future de la circulation et qui réduit la necessite d’améeliorations futures

‘/ Configuration classique de I'échangeur qui est plus conforme aux attentes des conducteurs par rapport aux autres echangeurs de lI'autoroute 401 dans cette zone
‘/ Requiert I'acquisition d’'une superficie moindre de proprietes

v Incidences plus faibles sur les terres agricoles



Fvaluation des solutions pour les sentiers
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Solution 1 : Passerelle en site propre au-dessus de e Solution 2 : Sentier polyvalent intégré aux e Solution 3 : Sentier polyvalent sur le nouveau
I'autoroute 401 bretelles et au nouveau pont de la pont du chemin de Concession 9
o promenade Lauzon

Emprise de I'autoroute 401 existante

——  NOUvelle route

- - - Nouv.e’al{ senti.erpolyvalent I_ T R N R A R SR e e e e
Propristé requise | :
Facteurs/criteres Solution 1 Solution 2 : Solution 3
Génie routier Peu privilégiée Peu privilégiée : Hautement privilégiée
Environnement naturel Moyennement privilégiée Moyennement privilégiée | Peu privilégiée
1
Env_ironnement Moyennement privilégiée Peu privilegiee | Moyennement privilegiee
socioculturel |
: SOLUTION PRIVILEGIEE

La solution 3 est recommandeée pour les raisons suivantes :

v’ Ne nécessite pas un nouvel ouvrage de sentier polyvalent autonome traversant I'autoroute 401 contrairement
a la solution 1 * Des variantes du sentier polyvalent a l'est de

: : , 'y x . s : : : . \ I’éch ’ le chemi ion1
v Circulation plus securitaire, qui evite les interactions aux croisements des bretelles, contrairement a la echangeur propose sur le chemin de Concession 10 ont

eté envisagées, mais ont finalement été écartées en
solution 2 raison de divers facteurs, notamment la sécurité (c.-a-d.
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Solutions d ouvrages preliminaires — chemin de Concession 9

Une série de solutions pour le remplacement de ce pont a été préparée. Une évaluation a été réalisée pour identifier la solution privilégiée.

Ouvrage existant a supprimer et a remplacer sur le
tracé existant

r I I
Remplacement sur le
tracé existant

Pont fermeé avec déviation

¥4 X X Y

Demclish existing bridge and
I I complete new bridge

mpl briclg ﬂ ﬂ
Avantages

———

. Le chemin de Concession 9 peut permettre I'acces a
I’autoroute 401 pour les exploitations agricoles et un
futur sentier polyvalent

. Maintien du tracé existant

. Délais de construction plus courts

. Cout de construction inférieur a celui des solutions 2 et 3

. Moins d’incidences sur les propriétés comparativement
aux solutions 2 et 3

I Inconvénients
. Déviation de la circulation locale sur le chemin de
Concession 9 nécessaire pour une seule saison de

I construction

Suppression de I'ouvrage existant et construction du
nouvel ouvrage a I'est

Nouveau tracé — Est
Pont ouvert a deux voies

Suppression de l'ouvrage
existant et construction du
nouvel ouvrage a l'ouest

~® 1+ ¥ tY B

Construct new bridge Demclish existing bridge

Avantages

Maintien de l'acces a I'autoroute 401

 Durée des travaux et colt des étapes similaires a
la solution avec fermeture du pont

e Meémes d’incidences sur les services publics que la
solution 1

Inconvénients

e Requiert un changement de tracé et touche plus
de propriétés par rapport a la solution 1

e Cout nettement plus élevé que le remplacement
sur le tracé existant

Nouveau tracé — Ouest
Pont ouvert a deux voies

t ¥ 6 ~©— 4V

Consiruct new bridge Demolish existing bridge

Avantages

* Maintien de I'acces a l'lautoroute 401

 Durée des travaux et colit des étapes similaires a la
solution avec fermeture du pont

Inconvénients

. Requiert un changement de tracé et touche plus de
propriétés par rapport a la solution 1

. Incidences potentielles plus importantes sur les services
publics par rapport aux solutions 1 et 2 (poteaux électriques
du coté ouest)

. Colit nettement plus élevé que le remplacement sur le tracé
existant

Légende

e B S B B W B

r

Emprise de 'autoroute 401 existante
——— Nouvelle route

Propriété requise

Fermeture complete et
permanente du chemin
de Concession 9

I ; : i s | No bridge over Highway 401
Demolish existing bridge e-sac Concession Road 9

I I Cuk

Avantages

 Aucuns frais d’entretien grace au maintien de
I'ouvrage existant

e Codts initiaux moins élevés, car aucune nouvelle
construction n’est nécessaire

* Moins d’incidences sur les propriétés ou les services
publics comparativement aux solutions 1, 2 et 3

Inconvénients

. La circulation sur le chemin de Concession 9 devra étre
redirigée vers le nouveau passage de la promenade Lauzon
et le passage adjacent du chemin de Concession 8

. Ne peut pas accueillir un futur sentier polyvalent




Solutions d’ouvrages préliminaires — chemin de Concession 10

Légende

e B S B B W B

Une série de solutions pour le remplacement de ce pont a été préparée. Une évaluation a été réalisée pour identifier la solution privilégiée. Emprise de lautoroute 401 existants

= Nouvelle route

Propriété requise

R
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Suppression de I'ouvrage : " LR |
existant et construction du
| nouvel ouvrage a l'ouest I
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Nouveau tracé — Est Nouveau tracé — Ouest Fermeture complete et

Pont ouvert a deux voies Pont ouvert a deux voies permanente du chemin
de Concession 10

v 4

Remplacement sur le
tracé existant
Pont fermé avec déviation

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

¥4 X X v 4

Demolish existing bridge and
I l complete new bridge '|

New bridge open fo traffic

Avantages Avantages

Avantages - .. < s . . A .
- s e Maintien de l’'acces a I'autoroute 401  Aucuns frais d’entretien grace au maintien de
Avantages * Maintien de l'acces a I'autoroute 401 , o , . , :
. o . e s  Durée des travaux et cout des étapes similaires a la I'ouvrage existant
e  Maintien du tracé existant * Durée des travaux et colt des étapes similaires a . e .
o _ b el Erere (R i 6 s solution avec fermeture du pont * Coduts initiaux moins élevés, car aucune nouvelle
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SOIlft'O"i LELE o HCTHR IS PER [ERs la solution 1 _ _ publics comparativement aux solutions 1, 2 et 3
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comparativement aux solutions 2 et 3 e  Requiert un changement de tracé et touche plus de par rapport aux solutions 1, 2 et 4 (les poteaux : ) : )
o, ) i . ns s e Lacirculation sur le chemin de Concession 10 devra
propriétés par rapport aux solutions 1 et 4 électriques se trouvent du coté ouest) n .
| snient ; ) o \ étre redirigée vers le nouveau passage de la
nconvenients e Le tracé est plus proche de deux immeubles * Le ponceau et les arbres situés pres du talus ouest de L tl di td
 Déviation de la circulation locale sur le d’habitation pourraient étre touchés El:ce):ienn:eeCo?:zez:isn flpassage adjacent du
chemin de Concession 10 nécessaire pour 0 slevé 5 . { Slevé 5
P «  Colt plus élevé que le remplacement sur le tracé Cout plus élevé que le remplacement sur le trace S —

une seule saison de construction existant existant




Un nouveau pont sur g =S La solution privilégiée prévoit
le chemin de - . .
Concession 9 est _ I'eclairage des points de
nécessaire pour deécision sur les bretelles (voir
accueillir les (8 la photo en exemple). Un plan
nouvelles bretelles de [~ d’éclairage détaillé sera

'échangeur. 2k préparé pour le nouvel
| échangeur et documenté dans
le rapport d’étude
environnementale pour les

Suppression de I'ouvrage du
chemin de Concession 10

La solution
privilégiée préevoit
de relier

Lamélioration d t -_ I'autoroute 401 a
Le sentier polyvalent est relie au acrjne d'or.a ion des por?cteact;x © _ ' partir de la
chemin de Concession 9 afin | drainage aux poinis ae T , promenade
franchissement des cours

d’eviter les traverseées de bretelles. | , o
d’'eau sera confirmee dans la
conception preliminaire.

Légende

= = Emprise de l'autoroute 401 existante

— Nouvelle route

w wm wm mm == Nouveau sentier polyvalent

Propriété requise

Elle est aussi disponible en ligne a I'adresse www.hwv401lauzon.ca

Une copie de la solution privilégiée est remise en personne lors de la présente séance d’information.



http://www.hwy401lauzon.ca/

Emplacement des croisements de |'autoroute 401

Croisements existants de 'autoroute 401 Futurs croisements proposes de 'autoroute 401
£ age &P 1
LE e 2 .
[Croisement du chemin de Concession 9 J
[117] s | ~
Wirdsor Wt Croisement du
Sl g o 142} wWinasor - —
Internationa AN = ol s chemin de 42)
Alrport O €Joupicwera ] en Etlfjlj«?*l o Concession 9 |1 Gurudwars
Khalsa Prakas e \ / Khalsa Prakash |
&?E{‘Croisemgnt du chemin de [Croisement du chemin de Concession 10 } {Sr:gir?\ienmdeent du }m Futur échangeur de la }
Concession 8 (7] | _ 7 |
- |17] Concession8 |~ promenade Lauzon |
; /*'"7 Croisement du chemin de ; FA F’-‘é AY /Croisement du -
= : Concession 11 ' r*EL f chemin de
7 : z > | Concession 11
. O &2 % /
ES Nt | > & 5 £ Lu d
ii.. |Elf}r g h\} Pk 5 E:“:I/ | LLE E; |
T / f# > S A~ / o e -
rllﬁ-i-lr.#f i § A l‘r 3 Vi b y i ? \‘ I,.- | '-.‘\ -
“d. W] 7 W/ 1‘ _,r} (401) \ ',LH“; !'H.___..r} 201
i : e N N " G ﬂ N
s =Changeur route il Echangeur route 4 : ) Echangeur route
provinciale/route de (48] Mannina/route de Echangeur route |46 Manning/route de
comté 46 S ) provinciale/route de comte 46 i J )
\_ _/ comte 19 comte 19
\_ _ \_ y,
\_ y =
On compte actuellement six (6) croisements le long Avec le futur echangeur propose sur la promenade
de l'autoroute 401 dans notre zone d’étude et entre Lauzon et I'elimination de l'ouvrage du chemin de
la route provinciale/route de comté 46 et la route Concession 10, le nombre de croisements le long de
Manning/route de comté 19 : 'échangeur de la I'autoroute 401 dans notre zone d’etude et entre la
route provinciale, le chemin de Concession 8, le route provinciale/route de comte 46 et |la route
chemin de Concession 9, le chemin de Manning/route de comte 19 restera le méme (c.-a-d.
Concession 10, le chemin de Concession 11 et siX passages a niveau).

I'’échangeur de la route Manning.



Gestion de la construction et de la circulation

Autoroute 401 — Etape de
mise en place

 Maintien des voies existantes
pendant les heures de pointe

 Fermetures de voies, Si
nécessaire, hors des heures

de pointe

\/

Autoroute 401 — Fermetures completes /

deéviation possible

* Une deviation est nécessaire pendant
I'installation des poutres pour les nouveaux
passages inferieurs potentiels et
I'enlevement des ouvrages existants des
chemins de Concession 9 et 10

» La circulation sur l'autoroute 401 devra
emprunter les echangeurs adjacents de la
route Manning, de la route Walker et de la
route provinciale, ainsi que de la route

Talbot.

Autoroute 401 —
Fermetures completes

 Fermeture complete pendant la nuit
pour l'installation des poutres

 Fermeture d’'une duree pouvant aller
jusqu’a 14 heures pour I'enlevement
de chaque ouvrage existant
(ouvrages des chemins de

Chemin de Concession 9

 Fermeture complete du
chemin de Concession 9
pendant une saison de
construction

 Fermeture complete du

Concession 9 et 10)

\/

. N B e R T e

utorute 401 — Fermeture complétes / déviation =8
Qpossible

Zone d’étude

Déviation possible

Chemin de Concession 10

chemin de Concession 10
pendant une saison de
construction




Processus de déesignation et d'acquisition des proprietes

Désignation

A I'issue de I’étude, une solution sera recommandée et désignée (c’est-a-dire « protégée »). Le Ministére enregistrera la
désignation d'une solution routiere proposee sur la base des besoins futurs determines par la presente etude de planification et de
conception preliminaire. La designation est un mécanisme qui permet au Ministere d'assurer la protection des routes ou des corridors et
d'imposer des mesures de controle du déeveloppement le long de ce corridor et aux propriétaires adjacents. Ce type de désignation est le
plus souvent utilisé lorsque les terrains appartiennent encore a des proprietaires prives, parfois des annees avant I'acquisition et les
travaux de construction prevus.

Acquisition de proprietes

Les incidences sur la propriété privée ont ete identifiees en relation avec la solution privilegiée sur le plan technique.

Le MTO s’engage a travailler avec les propriétaires pour s’assurer gu’ils comprennent le processus d’acquisition des
proprietes et leurs droits. Les proprietaires ont droit a une indemnisation équitable et seront traites de maniere coherente.
Le Ministere contactera tous les proprietaires concernes et fera des offres d’achat sur la base d’'une evaluation
independante du marché. Un agent immobilier du MTO les rencontrera individuellement, discutera de la valeur de la
propriéte et de I'indemnisation, repondra aux questions et ecoutera les preoccupations.

Pour plus d’'informations sur le processus d’acquisition de biens immobiliers, veuillez consulter la brochure sur les biens
immobiliers qu’il est possible de se procurer en personne a la presente seance, ou veuillez la télecharger a partir du site
Web du projet a I'adresse suivante . www.hwy401lauzon.ca. Vous pouvez egalement contacter 'agente des services
immobiliers du MTO ci-dessous :

Cindy Brooks

Agente des services immobiliers
Ministere des Transports

659 Exeter Road

London, Ontario N6E 1L3

Tel. : 519-854-8652

Courriel : Cindy.Brooks@ontario.ca


http://www.hwy401lauzon.ca/

Incidences potentielles et mesures d'attenuation proposees

Les incidences resultant de ce projet seront minimisées, dans la mesure du possible. Des etudes sont en cours et se poursuivront
pendant I'etape de conception detaillee afin de vérifier les réepercussions sur I'environnement, d’améeliorer les mesures d'attenuation
et de faciliter I'obtention des permis et des autorisations necessaires.

Ressources
archeologiques

Une étude archeologique
de stade 1 a ete realisee
et a permis d’identifier
les zones susceptibles
de receler des
ressources
archeologiques.

Une étude archeologique
de stade 2 sera
entreprise pour les zones
susceptibles d’étre
touchees qui conservent
un potentiel
archeologique et pour
lesquelles les
proprietaires ont donne
leur autorisation d'acces.

Poissons et habitat du
poisson

La solution privilegiee a
une incidence sur la
riviere Little, qui traverse
la zone d’étude du nord
au sud. De nouveaux
ponceaux et de
nouveaux prolongements
pourraient étre
necessaires et avoir des
effets sur les poissons et
leur habitat. Les mesures
d'atténuation proposees
seront déterminées une
fois que la solution
privilegiee aura éte
affinée et que les effets
auront eté determines.

Eclairage

Le plan d’'eclairage de
la solution privilégiee
pourrait entrainer une
pollution lumineuse.
Des mesures
d'atténuation visant a
minimiser la luminosite
visible et la pollution
lumineuse seront
identifiees.

Ameéenagement du
territoire

La solution privilegiee
touche environ
28 hectares de terres
agricoles en activite.
L'equipe du projet
collaborera avec les
agriculteurs susceptibles
d’'étre touches afin de
minimiser autant que
possible les incidences
sur les exploitations
agricoles et de maintenir
les passages vers les
exploitations adjacentes
pour l'acces et les
activités agricoles.

Environnement
naturel

La suppression d’arbres
et de vegétation sera
reduite autant que
possible. Un plan
d'améenagement
paysager est en cours
d’elaboration afin
d'identifier les
possibilités de nouvelles
plantations et
d’amelioration du
paysage. Des mesures
d'atténuation visant a
proteger la faune seront
identifiees.



Prochaines etapes

Les étapes ci-dessous seront acheveées a la suite de la présente seance d’information :

* Examiner, prendre en compte les commentaires recus et y répondre

* Confirmer la solution privilégiee

* Confirmer les incidences et les mesures d’atténuation proposees

* Preparer le rapport d’étude environnementale pour les projets de transport (REET)

* Publier 'avis d’achévement de I'étude et mettre le REET a la disposition du public
pendant 30 jours aux fins de consultation.

Rapport d’etude environnementale pour les projets de transport (REET)

Le processus d'évaluation environnementale et de conception preliminaire de l'echangeur de |'autoroute 401 et de la
promenade Lauzon sera resume dans un rapport d’évaluation technique.

Le REET a pour objet de decrire le projet, de documenter les commentaires recus du public, des ministeres extérieurs, des
parties prenantes concernees, des organisations et des municipalités, de fournir une vue d'ensemble des solutions
envisagees au cours de I'étude, de documenter I'évaluation des solutions, la solution privilégiee ainsi que les incidences et
les mesures d'attenuation. Le REET sera mis a la disposition du public pour une période de 30 jours aux fins de

consultation.

Apres la conception preliminaire et la periode de consultation du REET, I'étape de conception détaillee de la solution
privilegiee commencera. L'échéancier de construction déependra de I'obtention du financement et des autorisations.



Differentes manieres de formuler des commentaires

Visiter le site Web de I'étude :

http://www.hwy401lauzon.ca

7 Ecrire 3 comments@hwy401lauzon.ca
\‘\ Appeler :
Adam Barg, P.Eng. Sinisa Sakic, P.Eng.
Chargé de projet et consultant Ingénieur de projet
Stantec Experts-consells ltee Ministere des Transports, Mise en ceuvre des
Tel. : 905-381-3216 projets — Ouest

Tel. : 519-854-9586

Toutes les demandes de renseignements des medias doivent étre adressees a la Direction des communications du MTO
au 416-327-1158 ou a mto.media@ontario.ca.

Vous étes invité a nous faire parvenir vos commentaires avant le 16 mai 2025.
Merci de I'interéet que vous portez a cette etude!

Loi sur I’'acces a l'information et la protection de la vie privée
Les commentaires et les informations concernant la présente étude sont recuelllis pour satisfaire aux exigences de la Loi sur les évaluations environnementales de I'Ontario et conformement a la Lo/
sur l'acces a l'information et la protection de la vie privee. A I'exception des renseignements personnels, tous les commentaires recus feront partie du dossier public.


http://www.hwy401lauzon.ca/
mailto:comments@hwy401lauzon.ca
mailto:mto.media@ontario.ca
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